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Technical Info

Treść niniejszej instrukcji ma charakter niewiążący i służy wyłącznie do celów informacyjnych. Firma ContiTech AG nie ponosi żadnej odpowiedzialności w związku z tym 
dokumentem. Odpowiedzialność za ewentualne szkody bezpośrednie lub pośrednie, roszczenia odszkodowawcze, szkody następcze - niezależnie od podstawy prawnej 
- wynikłe z wykorzystania informacji zawartej w niniejszym dokumencie jest wykluczona, o ile pozwala na to obowiązujące prawo. © 2008 by ContiTech AG, Hannover. 
Wszelkie prawa zastrzeżone. 
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Problem:  
Po pewnym czasie użytkowania 
napinacz powoduje powstanie 
odgłosów. Brak reakcji może 
doprowadzić do pęknięcia przypory i 
utraty napięcia paska. A to w 
konsekwencji zazwyczaj pociąga za 
sobą uszkodzenie silnika! 
 
Przyczyna: 
Na zimno wskaźnik napinacza nie 
wskazuje na oznakowanie i po 
każdym cyklu spalania uderza o 
ogranicznik ruchu (odgłosy). 
 
Rozwiązanie: 
Opel/GM radzi przestrzegać 
specjalnych zaleceń dotyczących 
regulacji napięcia podczas wymiany 
paska zębatego: 
W celu napięcia paska należy 
przekręcić mimośród odwrotnie do 
ruchu wskazówek zegara (w lewo). 
Napęd paska należy przekręcić 
ręcznie 2x z napiętym maksymalnie 
napinaczem. Dopiero wtedy można  
obracając mimośród w prawo 
ustawić napięcie na pozycję „new “.  
Czynność ta jest niezbędna do 
dobrego „ułożenia” paska zębatego. 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
Za niskie ustawienie 

       
 
Pełne wychylenie 

   
 
Ustawienie końcowe 

   


